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1.- Tema de investigacion.
Analisis estructural del capot del vehiculo hibrido Audi Q5 mediante software

2.- Problema de investigacién.

El desconocimiento de ciertas partes del vehiculo las cuales no las
consideramos de las maneras que deberiamos, para despejar todas las dudas
acerca del capot la presente Investigacion tiene como objetivo la informacion técnica
y estructural de la pieza capot la cual no poseemos mayor informacion, partiendo ade

una base concreta y palabras clave como lo son el disefio y la estructura.

La deformacion de los materiales es una materia indispensable al momento
del analisis estructural partiendo de este podriamos considerar como un problema la

resistencia de dicho material usado en la elaboracién del capot para estudiarlo a

diferentes cargas.

2.1.- Definicién y diagnéstico del problema de investigacion.

El capot forma parte estructuralmente de la carroceria y tiene como objetivo
cubrir y aislar los componentes que constituyen al motor, asi como proporcionar una
seguridad contra delincuentes aparte de brindar facilidad al momento de realizar

mantenimientos la resistencia del material es proporcional al desplazamiento de|

vehiculo.

2.2.- Preguntas de investigacion.

1. ¢Cudles son los efectos al momento de un choque frontal en el capot del

vehiculo hibrido?

2. iConoce cual es la resistencia estructural del capot de vehiculo Hibrido Audi

Q57

- — ..
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3. 4C
¢ON0Ce que puntos del capot son mas propensos a deformarse en una

colision u otras circunstancias?

3.-Objetivos de Ia iInvestigacion.

3.1.- Objetivo General.

Simular la estructura del capot del vehiculo hibrido Audi Q5 mediante un
software enfocado al disefio mecanico para comprobar las resistencias a cargas

especificas.

3.2.- Objetivos Especificos.
e Disenar el capot del vehiculo hibrido Audi Q5 utilizando software CAD.

e Simular las cargas a las que se encuentra sometida el capot al momento de

un impacto por medio de un software.

e Analizar las deformaciones que se ocasionan en el momento de colisién.

4.- Justificacion.

Mediante esta investigacion obtendremos un panorama mas claro de |os
materiales utilizados en la fabricacion de capot aparte de sus resistencias
estructurales sus puntos de anclaje, nuestros parametros de investigacion son el
porqué de su disefio y su estructura. Lo cual desconocemos y la importancia de
conocer su funcion y resistencias de materiales, partiendo de esta premisa
guiaremos nuestra investigacion a la informacion.

La recreacién por medio de elementos es esencial en el diseno de un

vehiculo automotor por lo que nos ayuda a comprender el funcionamiento de ciertos

e s e R SRS e
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elementos ya sea sometido a cargas o accidentes mediante el analisis de fuerzas
nosotros podemos amenorar los costos de fabricacién en la antigiiedad estas
pruebas se realizaban con base a experiencias de los encargados del proyecto por
esta razon se fabricaban distintos prototipos en las diferentes etapas con el objetivo
de tomar las mejores decisiones. Se parte del disefio a la simulaciéon con el objeto
de aprobar el disefio no solo por pieza sino en conjunto a toda la dinamica del
vehiculo.

Cuando tenemos finalizada la eleccion del mejor disefio previamente
analizados y basandonos en los resultados procedemos a validar los resultados con
ayuda de ensayos de pruebas para después realizar modificaciones si estas se
llegaran a necesitar. Cada uno de los componentes reacciona diferente bajo estres
o cargas por medio de los calculos realizados.

El presente trabajo de investigacion tiene por objetivo conseguir el mejor
modelo con las mejores lineas de disefio y con una resistencia optima para el

mercado lo que nos supone un representativo ahorro en las medidas de fabricacion.

5.- Estado del Arte.

Estudio de influencias presentes en el parabrisas y capot tal como sus grados
de inclinacién en comportamientos aerodinamicos este estudio se lo realiza con 3
vehiculos sedanes diferentes disefiados mediante software (Disefio asistido por

computador) se procede a analizar con el software CAE (Ingenieria asistida por

computador) se analiza la parte delantera de los tres vehiculos.

Latacunga, L., & Edwin, F. (2016). Aplicacion del método de volumenes

finitos para determinar la influencia del angulo de inclinacion del parabrisas y

capot de tres  vehiculos sedan en el comportamiento

__A
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aerodinamico (Bachelor's  thesis, Escuela Superior ~Politecnica de

Chimborazo).

Se determina cada forma que se ha propuesto y se analiza dicho
comportamiento manipulando el Angulo de inclinacion del capot consecutivamente

la manipulacién en el angulo del parabrisas con el fin de comparar resistencias.

* Alba Tarabata, R. P., Nufiez, G., & Fabian, D. (2018). Analisis aerodinamico
de un prototipo de auto eléctrico BIPLAZA UTA CIM17 (Bachelor's thesis,
Universidad Técnica de Ambato. Facultad de Ingenieria Civil y Mecanica.

Carrera de Ingenieria Mecanica).

Esta investigacion nos ofrece informacion sobre el estudio estructural interno
y externo de un vehiculo de competencia tomando como medio un vehiculo marca
Chevrolet modelo Corsa Wind 3 puertas de tipo coupe se utilizo el software como
lo es SolidWorks Version 2016. Realizando un analisis de la jaula de seguridad vy
se implementa seguridad para el conductor por medio de armnés multipunto

conjuntamente se realizd mejoras externas en relacion con la aerodinamica del

vehiculo.

e Guerrero Gomez, P. A. (2016). Analisis, diseno, modificacion e
implementacion de la estructura interna y externa de la carroceria para un

vehiculo de competencia en un circuito (Bachelor's thesis, CIENCIAS DE LA

INGENIERIA E INDUSTRIAS FACULTAD: INGENIERIA AUTOMOTRIZ).

6.- Temario Tentativo.

Capitulo |

1.1 Tema de investigacion
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1.2Problema de investigacion

1.3 Definicion y diagnostico del problema de investigacion

1.4 Preguntas de investigacion
1.50bjetivo general

1.6 Objetivos especificos

1.7 Justificacion

1.8 Estado del arte

1.9Disefo de la investigacion
1.10 Métodos de investigacion

111 Técnicas de recoleccion de informacion
1.12 Marco administrativo

1.13 Fuentes

Capitulo II: Analisis estructural del capot
2.1introduccion

2.2 Marco teorico

2.2.1 Qué es el capot
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2.2.2 Caracteristicas
2.2.3 Funcion
2.2.4 Fabricacion
2.2.5 Material

2.2.6 Aerodinamica
2.2.7 Problemas

2.3 Procedimientos

2.3.1 Toma de medidas del capot para el software
2.3.2 Equipo de proteccion
2.3.3 Analisis fisico del capot

2.3.2.1 Material y forma

Capitulo lll: Analisis de cargas y resistencias del capot mediante software

3.1 Introduccion

3.2 marco teorico

3.2.1 Que es software asistido por computadora
3.2.2 Caracteristicas

3.3.3 Funciones

3.3.4 Tipos de software
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3.3 Procedimientos

3.3.1 Creacién de I3 pieza
3.3.2 Analisis del material
3.3.3 Aplicacién de cargas

3.3.4 Simulaciones

3.3.5 Obtencién de planos digitales

Capitulo IV
4.1 Conclusiones

4.2 Recomendaciones

4.3 Anexos

7.- Diseno de la investigacion.

7.1.- Tipo de investigacion.

La presente investigaciéon es de tipo Explicativa ya que mediante el
establecimiento de relaciones causa-efecto este tipo de investigacion se encarga de
buscar el porqué de los hechos.

En este sentido, nuestros estudios explicativos pueden ocuparse tanto de la
determinacion de las causas como de los efectos mediante la prueba de hipétesis.
Nuestros resultados y conclusiones constituyen el nivel mas profundo de
conocimientos.

La investigacion también sera de tipo bibliografica o también a su vez llamada

documental ya que se trata de revisar material bibliografico previamente existente

con respecto a la investigacion a realizar. Por lo tanto esta investigacion contiene

— —— ...
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fases las cuales son la observacion, interpretacion, reflexion y el analisis esto para

obtener bases concretas para la investigacion.

7.2. Fuentes.

Para el buen desarrollo de esta investigacion, seran utilizados como fuentes
de informacion primaria el contacto directo con docentes de la escuela de Mecanica
Automotriz del I.S.T.C.T. y el laboratorio didactico del auto hibrido Audi Q5.

Para las fuentes secundarias utilizaremos investigaciones ya hechas por

otros investigadores la informacion es obtenida desde tesis y papers, previamente

ya realizadas.

7.3.- Métodos de investigacion.

Disefar el capot del vehiculo hibrido Audi Q5 utilizando software CAD.

Instalacién de cualquier software de dibujo asistido por computadora.

e Toma de medidas reales del vehiculo.

e Creacion del diseno del capot del vehiculo hibrido Q5 con las medidas

respectivas.

Simular las cargas a las que se encuentra sometido el capot al momento de
un impacto por medio de un software CAE.

e Instalacion de cualquier programa de simulacion de cargas.

e Simulacién de un choque.

« Someter a cargas especificas al capot.
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* Hacer pruebas de cargas en la parte superior del capot.

* Hacer pruebas de cargas en la parte delantera del capot, esto simulando uf

choque.

Analizar las deformaciones que se ocasionan en el momento de la colision.

e Observacion y estudio de deformacion una vez aplicadas las cargas.

e Demostrar hasta que carga soporta antes de la deformacion o fisura del

material.

e Estudio de las partes estratégicas del capot que estan mas propensas a

deformarse.

7.4.- Técnicas de recoleccion de la informacion.

Para la recoleccién de informacién en este trabajo de investigacion, seran

utilizados para las fuentes primarias:

Recolecciones verbales:

e Entrevistas

Recolecciones escritas:
e Analisis
Para las fuentes secundarias seran utilizadas las técnicas de:

Recolecciones documentales:

e Revision analitica
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8.- Marco administrativo.

8.1.- Cronograma.

Imagen 1.
Ripds
ﬂ O« Nembre de ares v Dunacwe feh 20 ay 20 abe 20 en 5 fon
| 4 el IO i _ vPedtoom L) D MO0 N @M D WM NT NN
Definicion de tema 10 dias hun vie 13/03/20 e
e investigacidn y 02/03/20
Aignacion de tutor
perfil del proyecto Woyx s/
de Investigacion
F Revision borrador 1 11 dias vie 27/03/20
vie 10/04/20 =y
(Thulo; Nombres -
Institucidn;
introduccién;Desamc
4 ’ Realizacion y 0das  sb Jue rEas]
revisién de 1/04/20  23/04/20
comeccidnes
borrador
5 # Presentacién 2dias  vie 24/04/20 vie 22/08/20 Caiomo=za
borrador final
(Resumen: Abstract:F
$ s Comreccicnes del 15 dias sdb
Jut ey
borrador final 2/05/20 108/
Liv # Presentacicn B dias vie 12/06/20 mar (e
documento final 23/06/20
! . Defensa del 7 dias han mar L=
proyecto 22/06/20  30/06/20

8.2.- Recursos y materiales.

Recursos materiales:

Hojas

Tinta

Material de escritorio

Fotocopias

Recursos Tecnologicos:

Computadora

Internet

Libros virtuales

Fuente: Propia

i ——
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Videos de internet

F.'t

Software

Recursos:

Transporte

Equipos de medicion

8.2.1.-Talento humano.

Tabla 1.

rograma proporcionado por la empresa Axxis

Participantes en la investigacion.

Ne | Participantes

Rol a desempenar

en el proyecto

Carrera

1 PTarpuezén Kevin

2 | Maclas Jefferson

4 | Estudiantes del 6°B

Investigador Mecanica Automotriz
Investigador Mecanica Automotriz
3 | Ing. Christian Tupiza Q. | Asesor Mecanica Automotriz
Entrevistados Mecanica Automotriz

=

Fuente: Propia.

8.2.2.- Materiales.

Tabla 2.

Recursos y materiales en la investigacion.

ftem Recursos Materiales requeridos

1 Hojas

2 Tinta ol e

3 Materiales de escritorio Fiel
: i
5

Equipos de medicién

il .
e —————

| Transporte _ | 7

N ——..
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6 | F’rograma prﬁporcionado 'por la empresa AxxIs
7 Fotocopias

8 " Internet

9 Computadora

10 Softwares
_ _ Fuente: Propia.
8.2.3.-Econdmicos.

La presente investigacion sera autofinanciada.

8.3.- Fuentes de informacion.
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