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1. ANTECEDENTES 
 

 

Las baterías son el elemento fundamental de híbridos y eléctricos. En ellas está la clave 

de su viabilidad técnica y económica, el principal problema y, por tanto, también el 

mayor desafío tecnológico dentro de este tipo de planta motriz que parece condenada a 

conquistar el mundo a cámara lenta. 

Para impulsar un vehículo mediante electricidad es necesario poder generar o 

transportar enormes cantidades de energía eléctrica dentro del propio vehículo. La 

generación de energía eléctrica a través de una pila de combustible de hidrógeno, ya 

tratada en esta misma serie de artículos, se presenta como una posible solución a 

bastante largo plazo. Mientras tanto, las baterías constituyen ya el presente y tal vez el 

futuro del coche eléctrico por lo que es fundamental comprender su funcionamiento, sus 

limitaciones, su situación tecnológica actual y sus perspectivas de futuro. 

 

 

2. PROBLEMÁTICA 
 

 

Un vehículo hibrido, es una tecnología relativamente nueva, sin considerar que el 

diseño de un auto eléctrico, data de hace cien (100) años atrás. Es por esto que 

toda la información recopilada, nos servirá para minimizar los errores y las 

pérdidas de tiempo al momento de hacer una conexión de la batería de un auto 

hibrido Audi Q5 

 
3. JUSTIFICACION 

 

 

Este proyecto de investigación, se lo realiza superando la limitada información tanto en 

medios virtuales como bibliográficos, a fin de aportar un documento de consulta y un 

modelo didáctico - práctico para el análisis y funcionamiento de un vehículo híbrido, lo 

que facilitará el proceso de enseñanza - aprendizaje. 
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4. OBJETIVOS 

 
 

4.1 OBJETIVO GENERAL 

 

 

Identificar las conexiones y sus valores de referencia para un funcionamiento óptimo de 

una batería de el vehículo hibrido Audi Q5 

 

4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS 

- Estudiar el funcionamiento de la batería un vehículo híbrido. 

- Estudiar los ciclos y etapas de operación de la batería del auto Audi Q5rico. 

- Analizar la estructura y partes de la Batería. 

-  Construir un modelo didáctico – práctico del sistema de conexión de la batería 

y cómo actúa esta en las fuerzas propulsoras. 

 
5. ALCANCE DEL PROYECTO 

Elaborar un plan de conexión para la batería de celdas del auto hibrido Audi Q5, que se 

encuentra en el laboratorio dentro de la escuela de mecánica automotriz. El alcance 

incluye por tanto: 

1.- El estudio de la batería del Auto Audi Q5, el cual involucra al ITSCT que es el 

poseedor para fines educativos de este elemento de estudio. 

 
2.- Evaluación y puesta a prueba de los datos recabados en el presente trabajo de 

investigación 

 
3.- Involucrar a las autoridades y docentes de la Escuela de Mecánica Automotriz con 

las conclusiones obtenidas. 

 
6. METODOLOGIA A UTILIZARSE 

A través del estudio de mercado utilizando como principal medio de recopilación de 

datos que será 

1. Investigación de Campo 

2. Recopilación de datos in situ 
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7. FACTIBILIDAD 

 

7.1_TECNICA 

 

El desarrollo del proyecto es posible técnicamente ya que existe el conocimiento 

necesario para llevarlo a cabo, las herramientas estadísticas y de campo. 

 
7.2_OPERATIVA 

El presente proyecto es factible operativamente ya que la herramienta utilizada para 

recopilación de datos como es la Investigación Básica y de Campo. Además, existe el 

apoyo de la Escuela de Mecánica Automotriz, la misma que facilitará el acceso a la 

información y la disponibilidad requerida del personal involucrado. 

 
      7.3_ECONOMICA 

Basándonos en el común entendimiento del alcance del proyecto que se describe en el 

presente plan de grado, el costo total referencial se detalla a continuación: 

 
 

Cant. Detalle Mensual Total Proyecto 

2 Labor de investigadores $100,00 $200,00 

1 Computador portátil  $100,00 

1 Material oficina $20,00 $40,00 

1 Impresiones $25,00 $50.00 

1 Otros (movilización, 

Alimentación, etc.) 

$40.00 $80.00 

1 Vehículo didáctico Audi 

Q5 Híbrido 

$1000 $1000 

 Total $1470.00 
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7.4_Talento humano. 

Tabla 2 
 

 № Participantes Rol a desempeñar en 

el proyecto 

Carrera 

1 Christian Huachi Estudiante 

Investigador 

Mecánica Automotriz 

2 Xavier Dávila Estudiante 

Investigador 

Mecánica Automotriz 

3 Lcdo. Juan Pablo Llanga 

Cantuña 

Tutor Mecánica Automotriz 

4 Ingenieros del Instituto Asesores Mecánica Automotriz 

 

 
8. TEMARIO 

 

INTRODUCCIÓN 

 

1. Antecedentes 

2. Definición del tema 

3. Objetivos 

3.1. Objetivo general 

3.2. Objetivos específicos 
3.3. Alcance 

CAPÍTULO I: 

1.1. Objetivos 

1.2. Análisis de 

1.3. Análisis de 

1.4. Determinación de problema 

 

CAPÍTULO II: ESTUDIO TÉCNICO 

 

2.1. Tamaño del proyecto 

2.2. Localización del proyecto 

2.3. Ingeniería del proyecto 
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9. CRONOGRAMA 

El proyecto tiene una duración estimada de 118 días distribuidos de la siguiente manera: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

10. CONCLUSIONES: 

 La electricidad en los vehículos híbridos es una alternativa para el transporte a 

futuro. Existen una serie de factores que impulsan su desarrollo y aceptación de 

los vehículos híbridos en la sociedad, dentro de los cuales se destacan el 

desabastecimiento de los combustibles fósiles, normas de protección 

medioambientales, las mejoras en las tecnologías de vehículos eléctricos de 

diversa especie y sus expectativas de costos decrecientes en el tiempo. 
 

 Según la investigación realizada debes tomar en cuenta que no hay procesos para 

los cuales los materiales de las baterías de los vehículos eléctricos sean reusados 

o un proceso para su eliminación ya que generar gran cantidad de 

contaminación. 

 

 Los vehículos híbridos deben contar con mano de obra capacitada con lo cual 

hará que los mecánicos se apuesten por estos vehículos ya sea preparándose o 

siguiendo curso de mantenimiento porque estos vehículos son la nueva 

generación de movilidad. 
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11. RECOMENDACIONES: 

 

El motor térmico del Audi Q5 no solo otorga movimiento a las ruedas, sino que también 

puede actuar como un generador de electricidad que envíe carga a la batería. Este 

sistema se activa solo cuando la batería está agotada, o cuando circulas a velocidad 

constante, aprovechando la energía generada por el motor de gasolina para recargar la 

batería. Esta solución es muy eficiente en términos de rendimiento energético. 

 

Hay que tener en cuenta el sistema regenerativo de carga de batería, esto es que el 

vehículo, frena y recarga la batería. Aunque puede que estos dos componentes del auto 

no guarden relación, en los autos híbridos están conectados. Mediante la frenada se 

genera energía que el sistema es capaz de emplear para recargar la batería. 

 

Otro punto a considerar además de la frenada regenerativa, un auto híbrido puede 

obtener carga para la batería a través de las desaceleraciones. Es tan sencillo como soltar 

el acelerador con suficiente tiempo para que la inercia impulse el vehículo. 

También puedes colocar la palanca del cambio automático en la posición ‘B’ (de 

‘brake’, freno). Cuando circulas en modo eléctrico, la retención que se genera al 

levantar el pie del acelerador es mayor y, con ello, también lo es la energía obtenida 

en la desaceleración. 

 

Es por estos puntos anteriores, que podemos dar como recomendaciones, a los docentes 

a cargo del laboratorio donde está el vehículo, que es parte fundamental del aprendizaje 

del Instituto superior Tecnológico Central Técnico, las siguientes sugerencias: 
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A. El funcionamiento de una batería hibrida en el vehículo Audi Q5, debe tomar en 

cuenta los parámetros de carga cuando recibe alimentación de un generador, de 

la función de frenos regenerativos. El docente responsable del aérea a cargo del 

vehículo, tendrá muy en cuenta estos parámetros, que deben ser debidamente 

cuantificables y cualificables. 

B. El docente deberá tener muy en cuenta los ciclos y etapas de operación de la 

batería del Audi Q5, con el fin de preservar su vida útil, ya que es un bien 

didáctico de los estudiantes, y cuya reposición por mal uso se tornaría muy 

complicada. 

C. Los docentes involucrados, deben de transmitir a sus estudiantes la 

estructura y las partes de la batería, así como su vida útil y sus cuidados. 

D. La construcción del modelo didáctico, es un recurso, para que los 

estudiantes se familiaricen con la batería del vehículo hibrido Audi Q5, para 

que sea un preámbulo, antes de hacer una práctica con elementos reales, los 

cuales son costoso y de mucho cuidado. 
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