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1. ANTECEDENTES

Las baterias son el elemento fundamental de hibridos y eléctricos. En ellas esta la clave
de su viabilidad técnica y econdmica, el principal problema y, por tanto, también el
mayor desafio tecnoldgico dentro de este tipo de planta motriz que parece condenada a
conquistar el mundo a camara lenta.

Para impulsar un vehiculo mediante electricidad es necesario poder generar o
transportar enormes cantidades de energia eléctrica dentro del propio vehiculo. La
generacion de energia eléctrica a través de una pila de combustible de hidrégeno, ya
tratada en esta misma serie de articulos, se presenta como una posible solucion a
bastante largo plazo. Mientras tanto, las baterias constituyen ya el presente y tal vez el
futuro del coche eléctrico por lo que es fundamental comprender su funcionamiento, sus

limitaciones, su situacion tecnoldgica actual y sus perspectivas de futuro.

2. PROBLEMATICA

Un vehiculo hibrido, es una tecnologia relativamente nueva, sin considerar que el
disefio de un auto eléctrico, data de hace cien (100) afios atras. Es por esto que
toda la informacién recopilada, nos servira para minimizar los errores y las
pérdidas de tiempo al momento de hacer una conexion de la bateria de un auto
hibrido Audi Q5

3. JUSTIFICACION

Este proyecto de investigacion, se lo realiza superando la limitada informacion tanto en
medios virtuales como bibliogréficos, a fin de aportar un documento de consulta y un
modelo didactico - practico para el andlisis y funcionamiento de un vehiculo hibrido, lo

que facilitara el proceso de ensefianza - aprendizaje.




4. OBJETIVOS

4.1 OBJETIVO GENERAL

Identificar las conexiones y sus valores de referencia para un funcionamiento optimo de

una bateria de el vehiculo hibrido Audi Q5

4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS
- Estudiar el funcionamiento de la bateria un vehiculo hibrido.
- Estudiar los ciclos y etapas de operacion de la bateria del auto Audi Q5rico.
- Analizar la estructura y partes de la Bateria.
- Construir un modelo didéctico — préctico del sistema de conexion de la bateria

y cOmo actua esta en las fuerzas propulsoras.

5. ALCANCE DEL PROYECTO

Elaborar un plan de conexion para la bateria de celdas del auto hibrido Audi Q5, que se
encuentra en el laboratorio dentro de la escuela de mecéanica automotriz. El alcance
incluye por tanto:

1.- El estudio de la bateria del Auto Audi Q5, el cual involucra al ITSCT que es el
poseedor para fines educativos de este elemento de estudio.

2.- Evaluacion y puesta a prueba de los datos recabados en el presente trabajo de

investigacion

3.- Involucrar a las autoridades y docentes de la Escuela de Mecénica Automotriz con

las conclusiones obtenidas.

6. METODOLOGIA A UTILIZARSE

A través del estudio de mercado utilizando como principal medio de recopilacién de
datos que sera

1. Investigacion de Campo

2. Recopilacion de datos in situ




7. FACTIBILIDAD

7.1 TECNICA

El desarrollo del proyecto es posible técnicamente ya que existe el conocimiento

necesario para llevarlo a cabo, las herramientas estadisticas y de campo.

7.2_ OPERATIVA

El presente proyecto es factible operativamente ya que la herramienta utilizada para
recopilacién de datos como es la Investigacion Basica y de Campo. Ademas, existe el
apoyo de la Escuela de Mecéanica Automotriz, la misma que facilitara el acceso a la

informacion y la disponibilidad requerida del personal involucrado.

7.3_ECONOMICA
Basandonos en el comun entendimiento del alcance del proyecto que se describe en el

presente plan de grado, el costo total referencial se detalla a continuacion:

Cant. Detalle Mensual Total Proyecto
2 Labor de investigadores | $100,00 $200,00
1 Computador portatil $100,00
1 Material oficina $20,00 $40,00
1 Impresiones $25,00 $50.00
1 Otros (movilizacién, | $40.00 $80.00
Alimentacion, etc.)
1 Vehiculo didactico Audi | $1000 $1000
Q5 Hibrido
Total $1470.00




7.4_Talento humano.

Tabla 2
Ne Participantes Rol a desempefiar en| Carrera
el proyecto
1 | Christian Huachi Estudiante Mecanica Automotriz
Investigador
2 | Xavier Davila Estudiant Mecanica Automotriz
Investigador
3 | Lcdo. n Pablo Llangal Tutor Mecanica Automotriz
Cantuia
4 | Ingenieros del Instituto Asesores Mecanica Automotriz
8. TEMARIO

INTRODUCCION
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2.3. Ingenieria del proyecto
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9. CRONOGRAMA

El proyecto tiene una duracion estimada de 118 dias distribuidos de la siguiente manera:
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10. CONCLUSIONES:

La electricidad en los vehiculos hibridos es una alternativa para el transporte a
futuro. Existen una serie de factores que impulsan su desarrollo y aceptacion de
los vehiculos hibridos en la sociedad, dentro de los cuales se destacan el
desabastecimiento de los combustibles fosiles, normas de proteccion
medioambientales, las mejoras en las tecnologias de vehiculos eléctricos de
diversa especie y sus expectativas de costos decrecientes en el tiempo.

Segun la investigacion realizada debes tomar en cuenta que no hay procesos para
los cuales los materiales de las baterias de los vehiculos eléctricos sean reusados
0 un proceso para su eliminacion ya que generar gran cantidad de
contaminacion.

Los vehiculos hibridos deben contar con mano de obra capacitada con lo cual
hara que los mecanicos se apuesten por estos vehiculos ya sea preparandose o
siguiendo curso de mantenimiento porque estos vehiculos son la nueva
generacion de movilidad.
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11. RECOMENDACIONES:

El motor térmico del Audi Q5 no solo otorga movimiento a las ruedas, sino que también
puede actuar como un generador de electricidad que envie carga a la bateria. Este
sistema se activa solo cuando la bateria esta agotada, o cuando circulas a velocidad
constante, aprovechando la energia generada por el motor de gasolina para recargar la

bateria. Esta solucion es muy eficiente en términos de rendimiento energético.

Hay que tener en cuenta el sistema regenerativo de carga de bateria, esto es que el
vehiculo, frena y recarga la bateria. Aunque puede que estos dos componentes del auto
no guarden relacion, en los autos hibridos estan conectados. Mediante la frenada se

genera energia que el sistema es capaz de emplear para recargar la bateria.

Otro punto a considerar ademas de la frenada regenerativa, un auto hibrido puede
obtener carga para la bateria a través de las desaceleraciones. Es tan sencillo comosoltar
el acelerador con suficiente tiempo para que la inercia impulse el vehiculo.

También puedes colocar la palanca del cambio automatico en la posicion ‘B’ (de
‘brake’, freno). Cuando circulas en modo eléctrico, la retencion que se genera al
levantar el pie del acelerador es mayor y, con ello, también lo es la energia obtenida

en la desaceleracion.

Es por estos puntos anteriores, que podemos dar como recomendaciones, a los docentes
a cargo del laboratorio donde esta el vehiculo, que es parte fundamental del aprendizaje

del Instituto superior Tecnologico Central Técnico, las siguientessugerencias:




A. El funcionamiento de una bateria hibrida en el vehiculo Audi Q5, debe tomar en
cuenta los parametros de carga cuando recibe alimentacion de un generador, de
la funcién de frenos regenerativos. El docente responsable delaérea a cargo del
vehiculo, tendra muy en cuenta estos pardmetros, que deben ser debidamente
cuantificables y cualificables.

B. EIl docente debera tener muy en cuenta los ciclos y etapas de operacion de la
bateria del Audi Q5, con el fin de preservar su vida util, ya que es un bien

didactico de los estudiantes, y cuya reposicion por mal uso se tornaria muy

complicada.

C. Los docentes involucrados, deben de transmitir a sus estudiantes la
estructura y las partes de la bateria, asi como su vida util y sus cuidados.

D. La construccion del modelo didactico, es un recurso, para que los
estudiantes se familiaricen con la bateria del vehiculo hibrido Audi Q5,para
que sea un preambulo, antes de hacer una practica con elementosreales, l0s

cuales son costoso y de mucho cuidado.
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