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RESUMEN                                                                              

Al pasar el tiempo la tecnología avanza de 

manera inimaginable, es de esta manera que hoy 

en día en el parque automotor encontramos 

vehículos con baterías híbridas que 

evolucionaron en razón de proveer mejores 

rendimientos y autonomías, estas baterías 

operan con voltajes que varían dependiendo el 

trabajo de los elementos consumidores con los 

que el vehículo cuente, debido a esto puede 

generarse un exceso de temperatura en la 

batería que equipa el vehículo, por lo cual se 

realizó diferentes pruebas en la batería hibrida 

del vehículo Audi Q5, para poder determinar la 

variación de la temperatura realizando pruebas 

de manera estática y dinámica con la ayuda de 

equipos de diagnóstico de tecnología de punta, 

de esta manera podemos determinar el correcto 

funcionamiento de los sensores de temperatura  

que contiene la batería híbrida del vehículo Audi 

Q5, para realizar un análisis comparativo a base 

de los rangos de trabajo generados mediante las 

pruebas realizadas, determinando así que al 

momento de utilizar el vehículo con sus 

accesorios el voltaje de la batería baja, por ende 

la temperatura del cuerpo de la batería de alto 

voltaje incrementa, dando como resultado una 

vida útil reducida. 

Palabras Clave: Batería de alto voltaje, 

Temperatura elevada, sensor de temperatura de 

Batería, equipo de diagnóstico. 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       

ABSTRACT 

Over time, technology advances in an 

unimaginable way, it is in this way that today in 

the automotive fleet we find vehicles with hybrid 

batteries that evolved in order to provide better 

performance and autonomy, these batteries 

operate with voltages that vary depending on 

the work of consuming elements that the vehicle 

has, due to this an excess of temperature can be 

generated in the battery that equips the vehicle, 

for which different tests were carried out on the 

hybrid battery of the Audi Q5 vehicle, in order to 

determine the variation of the temperature by 

performing static and dynamic tests with the 

help of state-of-the-art diagnostic equipment, in 

this way we can determine the correct operation 

of the temperature sensors contained in the 

hybrid battery of the Audi Q5 vehicle, to carry 

out a comparative analysis based on of the work 

ranges generated by the tests carried out, thus 

determining that at the moment When using the 

vehicle with its accessories, the battery voltage 

drops, thus the temperature of the high-voltage 

battery body increases, resulting in reduced 

service life. 

Keywords: High voltage battery, high 

temperature, battery temperature sensor, 

diagnostic equipment.



 

 

1 INTRODUCCIÓN 

Un vehículo híbrido es el que utiliza un sistema de 

propulsión híbridos, en el cual la energía eléctrica 

que lo impulsa proviene de la batería y 

sucesivamente de un motor de ignición interna que 

mueve al generador, lo que para (Aldas & Morejón, 

2019) establecen que “combina un motor de 

combustión interna  uno o varios motores 

eléctricos, aunque existen otros tipos de sistemas 

de propulsión híbridos los cuales incorporan una 

celda de combustible, un súper-condensador, un 

motor de aire comprimido o un batería inercial 

combinado e incluso un motor de combustión o 

eléctrico”. 

Existen dos modelos de automotores de propulsión 

híbridos, los tradicionales, que recuperan la 

corriente gastada de la batería mediante el sistema 

de frenado regenerativo, donde la disminución de 

revoluciones efectuadas por el motor a gasolina, la 

otra variedad son los que se enchufan, puesto que 

el mecanismo tiene una batería de capacidad 

superior. Razón por la cual no recobra la energía 

sola del mismo vehículo, sino que requiere 

conectarse a la corriente eléctrica. (López, 2017) 

 

 

Figura 1: Vehículo Híbrido                                         

Fuente:  (López, 2017) 

Es de tal manera que la batería de alto voltaje en 

vehículos híbridos debe ser controlada para su 

correcto funcionamiento, tanto en que su voltaje 

sea estable y no se altere la vida útil de las celdas 

por el exceso de calor, por tal razón, en procesos 

externos de pintura como (Rodríguez, 2021) afirma 

que “no es aconsejable desmontar las baterías para 

el secado de un vehículo, siempre y cuando no se 

superen 60°C ni 60 minutos”, lo cual vuelve 

fundamental el mantenimiento preventivo en 

todos los sistemas de enfriamiento del grupo 

eléctrico. 

 

De la misma forma para (Pérez et al., 2022) 

concluye en su investigación que “se evidencio que 

la Tensión y Temperatura se relacionan de manera 

inversamente proporcional, es decir, a menor 

Tensión mayor Temperatura”, es por tal motivo, 

que la temperatura es unos de los factores de 

riesgo para el envejecimiento prematuro de los 

componentes eléctricos de alto voltaje. 

BATERÍA HV  

Una batería híbrida es la fuente de energía del 

motor eléctrico. Para (Bustamante & Llumi, 2022) 

“a diferencia de la gasolina en el tanque de 

combustible, que solo puede proveer de energía al 

motor a gasolina, el motor eléctrico en el auto 

híbrido puede suministrar energía a las baterías, así 

como obtenerla de estas”. Estas baterías como 

manifiesta (López, 2017) “pueden suministrar un 

conjunto de células, en cada una de las cuales tiene 

lugar una reacción química reversible en la que se 

produce un intercambio de iones y electrones 

entre sus dos polos”. 

 

Aunque las baterías de alto voltaje estén 

compuestas por muchos elementos, vamos a hacer 

hincapié en los principales que tienen relación con 

el conjunto de baterías de alto voltaje (Carrera, 

2018). 

 

 

Figura 2: Batería Híbrida  

Fuente:  (Espinoza & Guamishig, 2019) 

 

Tipos de sensores de la batería HV  

Con respecto a los sensores de una batería híbrida 

se encuentra detallados a continuación: 

Para (López, 2017) estos tipos de sensores son “los 

encargados de establecer comunicación mediante 

la red CAN y comunicar datos entre computadoras 



 

 

del vehículo”.  

 

Los siguientes sensores son utilizados en el sistema 

de la batería de alto voltaje. El paquete de batería 

HV puede contener de 4 a 6 sensores de 

temperatura o termistores, que llevan la 

información a la ECU de la batería. Las baterías 

también cuentan con un sistema de desfogue, que 

impide a los vapores de la batería formen 

acumulaciones sulfatadas en las zonas de contacto 

electrónico. Además, presenta un sistema de 

aireación que circula por toda la batería, 

envolviéndola con aire y haciendo posible su 

enfriamiento (Holguín, 2015). 

 

 

Figura 3: Sistema de ventilación en la batería HV                                        

Fuente:  (López, 2017) 

 

La función de los sensores es detectar el nivel de la 

temperatura que necesite la batería y así enviar la 

información al módulo de la misma. Este 

procedimiento actúa por los cambios de 

temperatura que puede tener los termistores que 

a la vez pueden variar la resistencia, este 

procedimiento trabaja según el índice térmico, es 

decir, si esta es inferior a lo normal la resistencia 

del termistor la elevara y si esta aumenta la 

resistencia bajara. Sin embargo, este monitoreo 

ocurre la ECU de la batería soplara según la 

cantidad que necesite (López, 2017). 

 

Sensor de Agua 

 

Los nuevos sensores elaborados por la compañía 

Amphenol es posible averiguar fugas de 

refrigerante en la parte interna de la batería de un 

vehículo eléctrico o híbrido. También es capaz de 

manifestar el estancamiento de agua a 2.8 mm de 

profundidad en el caparazón de la batería (García, 

2020). Esta conexión con el sistema de gestión 

remite una señal al mecanismo eléctrico y al 

operador para que se puedan realizare las 

previsiones pertinentes para este modo no tener 

fallas en la batería. 

 

 

Figura 4:  Sensor de Agua  

                              Fuente: (Perez, 2020) 

Sensor de corriente de la batería 

 

Este sensor de corriente tipo Hall que esta ajustado 

al lado del cable negativo de la batería, la cual tiene 

tres cables distribuidos en voltaje, señal y masa, 

este mecanismo avisa a la ECU por frecuencia de 

voltaje el amperaje que destila hacia la batería HV 

(Perez, 2020). 

 

 

Figura 5: Sensor de la batería HV                                        

Fuente:  (López, 2017) 

 

Termistor NTC y PTC 

 

Este tipo de sensor resistivo de temperatura. Su 

función es detectar la variación de la resistividad 

que muestra un semiconductor con la variación de 

la temperatura (Torres, 2017). 

 

Para (Torres, 2017) estos sensores presentan dos 

formas de termistor: 

NTC (Negative Temperature Coefficient) que 

significa “coeficiente de temperatura en negativo”, 

y PTC (Positive Temperature Coefficient) 

“coeficiente de temperatura en positivo”.  



 

 

En un NTC o coeficiente de temperatura negativo, 

el valor de la resistencia del termistor disminuye a 

medida que la temperatura aumenta. Este 

elemento resulta ideal para utilizarlo como un 

limitador de la corriente de irrupción en línea 

(Torres, 2017). 

 

 

Figura 6: Sensor NTC                                      

   Fuente:  (Torres, 2017) 

 

Los termistores PTC para (Torres, 2017) son 

“aquellos que aumentan la resistencia cuanta más 

temperatura alcance el producto”. 

 

 

 

Figura 7: Sensor PTC                                     

Fuente: (Torres, 2017) 

 

SOC (State of Charge) – Estado de carga 

 

El estado de carga (SOC) es la cantidad de energía 

que tiene la batería, este se expresa normalmente 

como un valor porcentual de la totalidad de la 

capacidad que tiene a nivel máximo. 

 

En un concepto similar al nivel de combustible, por 

ejemplo, un 25% del SOC equivale a un tanque de 

¼ lleno (López, 2017). 

 

Para calcular el SOC se establece mediante un dato 

similar al de la temperatura, corriente y voltajes, 

porque estos tienen valores unitarios en las celdas, 

puedan gestionar una buena estimación del SOC y 

así encargarse de manera óptima la BMS, y evitar 

sobrecargas o descargas enormes de energía que 

perturben a la estabilidad de la batería (Fernández 

& Romo, 2020). 

 

DOD (Deep of discharge) 

 

Es el nivel de descarga profunda, indicando la 

descarga de la batería así un 40% de SOC es 

equivalente a un 60% de DOD (Merchán, 2015) 

 

En los dispositivos convencionales de este tipo se 

pueden producir cortocircuitos internos debido a 

daños mecánicos. Las corrientes de alta intensidad 

que esto ocasiona generan elevadas temperaturas. 

Por esta razón, la caja de la batería debe estar 

construida de manera que, aunque se presenten 

temperaturas muy intensas, no se encienda en 

llamas. En función de la tensión que requiera el 

concepto correspondiente del vehículo, las celdas 

individuales se conectan en serie una tras otra. 

 

Auto descarga 

 

Las baterías HV sufren un fenómeno de 

envejecimiento en donde su estado de carga es 

afectado al transcurrir el tiempo en el que ha 

estado trabajando, es decir que automáticamente 

se pueden descargar hasta un 3% por debajo de lo 

permitido, porcentaje que es comprobado cuando 

se quiere hacer el proceso de carga y descarga por 

periodos considerables de tiempo (Aldas & 

Morejón, 2019). 

 

Moto generadores 

 

En muchos modelos de vehículos híbridos, el 

sistema moto/generador eléctrico realmente lo 

componen dos unidades de motores generadores 

trifásicos que funcionan en alta tensión (alrededor 

de 500 VAC), denominados Moto/Generador 1 y 

Moto/Generador 2, cada uno con una función 

específica (López, 2017). 

 

Moto-Generador 1 (MG1) 

 

Moto Generador 1 se encarga de generar energía 

eléctrica que se almacena en las baterías de alto 

voltaje HV y también para accionar el Moto - 

Generador 2 (López, 2017). 



 

 

Es parecido a un motor eléctrico, pero éste trabaja 

para producir energía eléctrica, lo normal es que 

sea de corriente alterna. Este motor es el que 

realiza la función de motor de arranque para MCI 

cuando la batería de alto voltaje tiene un nivel bajo 

de energía, o cuando el vehículo necesita del 

aporte de potencia del motor de combustión 

interna (Espinoza & Guamishig, 2019). 

 

 

Figura 9: Ubicación del MG1 en la trasmisión 

 Fuente: (López, 2017) 

 

Moto-Generador 2 (MG2) 

Una de las estrategias que posee el motor MG2 es 

trabajar como un productor de corriente para 

devolver la carga a la batería. En el caso del MG2 

solo lo realiza durante el frenado lo que se 

denomina freno regenerativo, es decir cuando el 

vehículo comienza a bajar la velocidad el 

motor/generador No. 2 utiliza la energía cinética 

convirtiéndola en energía eléctrica, donde el  

sistema inversor lleva esa energía  a la batería de 

alto voltaje (Jeréz et al., 2018) 

 

 

Figura 10: Moto generador 2 

 Fuente: (Jeréz et al., 2018) 

 

2 MATERIALES Y MÉTODOS 

2.1 Materiales 

Para la elaboración de la investigación se utilizó el 

vehículo Audi Q5, para obtener los valores de 

funcionamiento de la batería en diferentes 

condiciones de trabajo, logrando así verificar y 

analizar los valores obtenidos en los equipos de 

medición automotriz con las pruebas 

correspondientes para examinar el problema en la 

batería híbrida sobre el exceso de temperatura 

ocasionado en el vehículo. (Hernández et al., 2018) 

 

2.1.1 Características del vehículo Audi Q5 

Datos técnicos Audi Q5 híbrido 2.0 TFSI quattro 

tiptronic. 

 

Tabla 1 Datos técnicos Audi Q5 hibrido 2.0 TFSI quattro 

Motor 4 cilindros con inyección 

directa a gasolina, turbo 

compresor. 

Cilindrada 

compresión  

1984/9.6. 

Voltaje nominal de la 

batería HV 

266 V. 

Voltaje de celdas 3.7 V. 

Tipo de batería  Iones de litio. 

Numero de celdas 72 conectados en serie. 

Fuente:  (Group VAG, 2017) 

 

2.1.2 Equipos de medición a utilizar, osciloscopio, 

multímetro, escáner automotriz. 

Los equipos que se utilizaron son: multímetro, 

osciloscopio digital instalado en una computadora 

de mesa, escáner automotriz (Launch). 

 

Multímetro digital (software) se utilizó para medir 

el voltaje de cada celda de la batería del vehículo 

hibrido Audi Q5. (Águeda et al., 2020) 

 

Osciloscopio (software) se utilizó para visualizar las 

curvas de funcionamiento en las diferentes 

condiciones de trabajo de la batería. 

 

Escáner automotriz se utilizó para obtener valores 

de carga de la batería de alto voltaje, en 

condiciones estáticas y dinámicas.  

 

2.2 Método 

 

El método utilizado para realizar la investigación es 



 

 

el analítico, ya que se realiza un análisis con los 

datos recopilados mediante los resultados que se 

obtiene al momento de realizar las pruebas, tanto 

estática como dinámicas. 

 

2.2.1 Condiciones Estáticas 

 

Para el análisis del exceso de temperatura en la 

batería de alta tensión usada en el vehículo híbrido 

Audi Q5 se realiza pruebas en condiciones 

estáticas, sin la necesidad de encender el vehículo 

y colocando nuestro escáner automotriz Launch en 

el puerto OBDII de nuestro vehículo para verificar 

en las diferentes condiciones de trabajo que tiene 

la batería. 

 

2.2.2 Medición del voltaje por celda de la batería 

híbrida del vehículo Audi Q5   

 

Para esta prueba se verifica el voltaje de 

funcionamiento de la batería de alta tensión que es 

266V utilizando nuestro equipo de medición 

escáner automotriz Launch, para obtener los 

resultados del valor de voltaje de las 72 celdas que 

conforman la HV del vehículo Audi Q5, cada celda 

con un voltaje de 3.7 voltios. 

 

2.2.3 Verificación de la temperatura de la batería 

hibrida del vehículo Audi Q5 en condiciones 

estáticas 

 

Como segundo punto se identifica la temperatura 

de la batería de alto voltaje con un rango desde 

18°C hasta 33°C, estos valores se obtiene utilizando 

el escáner automotriz para poder verificar la 

temperatura de los 6 sensores con los que cuenta 

la batería del vehículo Audi Q5, esto en condiciones 

estáticas, adicional, se identifica el funcionamiento 

de los sensores de temperatura, mediante las 

gráficas obtenidas y generadas por los resultados 

recopilados en las diferentes condiciones 

trabajadas, donde podemos observar que 

conforme la tensión baja la temperatura de la 

batería híbrida aumenta. 

 

2.2.4 Verificación de voltaje de la batería híbrida 

del vehículo Audi Q5 en condiciones estáticas con 

uso de accesorios. 

 

La tercera prueba que se realiza es la verificación 

del voltaje de la batería híbrida en condiciones 

estáticas al momento de poner en funcionamiento 

los accesorios del vehículo como son:  

 Radio 

 Aire Acondicionado 

 Luces: altas, bajas, luz de cabina, 

direccionales 

 Movimiento de la dirección electro asistida 

Se utilizo estos accesorios para poder observar el 

comportamiento de la batería de alto voltaje 

cuando se genera una descarga por el uso de los 

consumidores.  

 

Se identifica también la curva de funcionamiento 

de los sensores de temperatura, utilizando los 

valores de voltaje que se recopilo realizando la 

prueba estática durante el rango de tiempo de 2 a 

5 min. 

 

2.2.5 Condiciones Dinámicas  

 

Las pruebas realizadas en condiciones dinámicas se 

generan con el vehículo encendido y en 

funcionamiento, se establece una prueba de ruta 

de 5 a 10 km y se toma los valores del escáner 

automotriz conectando nuestro puerto OBDII, para 

poder realizar el análisis correspondiente 

seleccionamos en nuestro escáner las opciones 

estado de la batería donde se despliega los datos 

de variación en la temperatura de la batería híbrida 

del vehículo Audi Q5. 

 

2.2.6 Verificación de la temperatura de la batería 

híbrida del vehículo Audi Q5 en condiciones 

dinámicas sin accesorios y con accesorios. 

 

Para la verificación de temperatura de la batería 

híbrida en condiciones dinámicas se realizó una 

prueba de ruta sin el uso de accesorios y se obtiene 

un rango de 18°C hasta 21°C, al finalizar esta 

prueba se verifica la temperatura de la batería 

realizando una nueva prueba de ruta, pero ahora 

con el uso de accesorios y se obtiene una 

temperatura de 22°C hasta 24°C haciendo relación 



 

 

con los 6 sensores que contiene la batería del 

vehículo Audi Q5. 

 

2.2.7 Verificación de la gráfica con curvas de 

funcionamiento en las diferentes pruebas 

realizadas. 

 

Con los datos recopilados podemos observar en las 

gráficas que conforme disminuye la tensión de la 

batería existe un aumento de la temperatura en la 

misma, es por eso que nuestra curva de 

funcionamiento sube y se puede determinar que el 

aumento de la temperatura depende del modo de 

funcionamiento y los accesorios que se utiliza en el 

vehículo ya que estos actúan como consumidores y 

hacen que la batería tenga una carga y descarga 

considerable como para generar un deterioro por 

el exceso de temperatura acumulada en la batería. 

 

4. RESULTADOS Y DISCUSIÓN 

 

Los resultados obtenidos son los siguientes, en la 

(Tabla 2) y (Tabla 3) podemos observar el voltaje de 

las 72 celdas de la batería hibrida del Audi Q5. 

 
Tabla 2 Datos obtenidos del voltaje de cada celda de la batería 

híbrida del vehículo Audi Q5 

 

Fuente:  Propia 

Tabla 3 Datos obtenidos del voltaje de cada celda de la batería 

híbrida del vehículo Audi Q5 

 

Fuente:  Propia 

 

4.1 Resultados de sensores de temperatura del 

Vehicula Audi Q5. 

 

El vehículo Audi Q5 cuenta con 6 sensores de 

temperatura, en la (Tabla 4) podemos observar la 

temperatura de los sensores en cada una de las 

pruebas tanto estática como dinámicas, con y sin el 

uso de los accesorios. 

 
Tabla 4 Temperatura de los sensores de temperatura de la 

batería del vehículo Audi Q5 

 

Fuente:  Propia 

 

 4.2 Resultado del funcionamiento de la 

temperatura de los sensores de la batería del 

vehículo Audi Q5 



 

 

 En la (gráfica 7,8,9,10) podemos observar los 

rangos de temperatura con los que trabaja cada 

uno de los sensores de temperatura. 
 

Figura 12: Gráfica temperatura sin accesorios. 

Fuente:  Propia 

 

Figura 13: Gráfica temperatura con accesorios 

Fuente:  Propia 

 

Figura 14: Gráfica temperatura sin accesorios. 

Fuente:  Propia 

 

Figura 15: Gráfica temperatura con accesorios. 

Fuente:  Propia 

 

4.3 Resultado del voltaje de la batería híbrida del 

vehículo Audi Q5 con uso de accesorios en prueba 

estática. 

En la (Tabla 5) podemos observar en valor del 

voltaje de la batería de alta tensión con el uso de 

accesorios en un tiempo determinado de manera 

estática. 

 
Tabla 5 Datos obtenidos del voltaje de la batería con uso de 

accesorios en la híbrida del vehículo Audi Q5 

 

Fuente:  Propia  

Curva de funcionamiento realizada con los valores 

obtenidos en la (Tabla 5) del voltaje de la batería de 

alta tensión en la prueba estática. 

 
 

Figura 16: Gráfica temperatura con accesorios 

Fuente:  Propia 

 

4.4 Resultados del voltaje de la batería híbrida con 

uso de accesorios en la prueba dinámica. 

 

En la (Tabla 6) podemos observar en valor del 

voltaje de la batería de alta tensión con el uso de 

accesorios en un cierto kilometraje recorrido con el 

vehículo. 

 



 

 

Tabla 6 Datos obtenidos del voltaje de la batería con uso de 

accesorios del vehículo Audi Q5 

Fuente:  Propia 

 

4.5 Resultados de las gráficas con curvas de 

funcionamiento en las diferentes pruebas 

realizadas estáticas y dinámicas. 

 

Curva de funcionamiento realizada con los valores 

obtenidos en la (Tabla 6) prueba realizada en 

condiciones dinámicas. 

 

 

Figura 17: Gráfica temperatura de la batería  

Fuente:  Propia 

 

 

Figura 18: Gráfica temperatura de la batería.  

Fuente:  Propia 

4.6. DISCUSIÓN DE RESULTADOS 

 

Es de esta manera que luego de registrados los 

valores, el vehículo de prueba registra valores de 

temperatura de entre 21 a 26 °C, siendo un valor 

que se mantiene estable debido a los sistemas de 

enfriamiento que posee dicho sistema, y como 

para (Rodríguez, 2021) establece un límite de 

exposición de 60°C, los valores obtenidos 

demuestran que no habría ningún riesgo para el 

correcto funcionamiento del sistema de alto 

voltaje. 

 

De la misma manera se comprobó lo que para 

(Pérez et al., 2022) determinó que “el estado de 

carga/descarga impacta significativamente en el 

desgaste de la batería” (p.11), adicionalmente 

manifiesta que “a mayor temperatura mayor nivel 

de carga”, lo que se demostró en la investigación 

que mientras más actuadores se encuentran en uso 

la temperatura tiende a elevarse en un 2%. 

 

5. CONCLUSIONES  

Una vez realizado el estudio de la presente 

investigación se posee toda la información 

pertinente y suficiente para llegar a las siguientes 

conclusiones: 

Al fallar los elementos de refrigeración que 

compone el sistema de la batería tales como: filtro, 

líquido refrigerante y una mala posición en la 

batería produce un exceso de temperatura en 

dicho elemento. 

El sistema de carga de la batería de alto voltaje 

juega un papel importante en el estado de la 

batería, dado que este tipo de baterías al tener 

cargas frecuentes o sucesivas provoca un desgaste 

en el sistema, lo que conlleva a provocar con el 

paso del tiempo un incorrecto desempeño del 

estado de la batería y por ende exceso de 

temperatura.  

Se concluye que al momento en el que el vehículo 

se encuentra en funcionamiento con todos los 

accesorios consumidores del automóvil tiende la 

batería a elevarse la temperatura por lo que 

podemos deducir que mientras baja el voltaje o 

intensidad la temperatura de nuestra HV aumenta.  

La batería de alto voltaje HV, tiene como voltaje 

nominal de 266 v, con 72 celdas conectadas en 

serie, cada una tiene un voltaje de 3.7 v.  



 

 

Cuando el vehículo está en movimiento la batería 

de alto voltaje, tiene un papel fundamental para el 

desempeño del motor eléctrico y el motor de 

combustión interna.  

En un vehículo híbrido es necesario realizar los 

mantenimientos preventivos a los sistemas de 

refrigeración del grupo eléctrico, lo cual, 

considerablemente mantendrá la vida útil de la 

misma. 

No provocar descargas eléctricas en los 

componentes de alta tensión ya que esto ocasiona 

daños y por ende al vehículo en general.  

Es necesario dar un mantenimiento preventivo a la 

batería de alta tensión, ya que podría causar daños 

prematuros a la batería HV y ocasionaría una 

elevación en la temperatura.  

En las pruebas dinámicas y pruebas estáticas que 

se llevaron a cabo, se pudo que la batería se va 

desgastando debido al uso frecuente de este 

elemento cada cierto kilometraje recorrido en el 

vehículo y más aún cuando se pone en 

funcionamiento todos los accesorios que contiene 

el automóvil. 
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